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|. BAKGRUNN MAL OG STRATEGI

Modum kommune er fortsatt formelt en Sykkelbygd. Modum sykkelbygd har malsettinger om
bedret folkehelse, reduserte klimautslipp, redusert gkning i biltrafikken og gkt attraktivitet. En gkt
andel gaende og syklende i trafikken, hvor spesielt barn og unge gis prioritet bygger opp omkring
disse malene.

Mal

Trafikksikkerhetsplaner for Modum Modums trafikksikkerhetsplan for 2012 — 2018 hadde en
malsetting om at Modum kommune skal ha en stgrre andel gdende og syklende enn
landsgjennomsnittet. Denne malsettingen er det holdt fast ved i kommunens vedtatte sykkelstrategi.

| kommende femarsperiode satses det i Nasjonal Transportplan spesielt pa tryggere skoleveier og
naermiljger hvor barn og unge ferdes. Som et ledd i dette er det na etablert en egen tilskuddsordning
til denne typen tiltak, kalt «Barns transportplan». Dette fglges opp som fokus-problemomrade i
Modums kommunes kommende trafikksikkerhetsplan.

Trafikksikkerhetsplanen for Modum har som tidligere planer trafikksikkerhet som hovedfokus.
Planen for 2022 — 2032 har i tillegg barn og unge som fokus Fglgende malsettinger settes for
planperioden:

=

Gang- og sykkel- og kollektivandel pa skolereiser pa 80 %

2. Gang- sykkel- og kollektivandel pa 30 % i sommerhalvdret og 20 % i vinterhalvdret pa
jobbreiser siste dr i perioden.

3. Reduksjon i antall drepte skadde barn og yngre ungdom péa 30 % i perioden

4. Reduksjon i antall drepte og skadde ungdom mellom 16 og 19 dr pa 30 % i perioden
5. Tilrettelegging for gkt persontogtransport for G oppna en gkt kollektivtransportandel i
Modum
Strategi

Modum kommune som Sykkelbygd for perioden 2018 — 2022 har vedtatt vedlagte sykkelstrategi for
perioden 2019 — 2028. Denne strategien danner basis, disposisjonen for foreliggende
trafikksikkerhetsplan. Sykkelstrategien har et solid vitenskapelig grunnlag i Transportgkonomisk
Institutts rapport Sykling pa mindre steder. hvor Modum deltok her som en av to forsgkskommuner
pa landsbasis. Dette er anvendt i Trafikksikkerhetsplanen som vi na foreligger.

. HORINGSUTTALELSER VED PLANOPPSTART

Hvem forespgrres i planarbeidet for trafikksikkerhet? Det kommer an pa planens malsettinger. | den
sammenhengen ma man skue videre til nasjonale forventninger. | henhold til Nasjonal
Transportplans nasjonale forventningene sa har man lansert et sgkelys pa barns trafikksikkerhet.
Tilstrekkelig sikre skoleveier skal gi trafikksikkerhet, redusert biltransport, reduserte utslipp, gkt
folkehelse og redusert behov for bilveiutbygging. Varsel om oppstart pa ny/revidert
trafikksikkerhetsplan ble derfor sendt til Modums to stgrste velforeninger, til FAU ved vare barne- og
ungdomsskoler og til var videregaende skole og til regionale myndigheter. | tillegg ble planforslaget
lagt ut pa Kommunens nettside med oppfordring til a gi innspill/hgringsuttalelser.



Det kom inn noe sparsomt med hgringsuttalelser ved planoppstart. Det har imidlertid blitt arbeidet
med «Hjertesoner» ved Modums barneskoler. Arbeidet med Hjertesoner er beskrevet i avsnittet om
«Barnas transportplan» i gjeldende Nasjonal Transportplan:

Boks 9.5 Hjertesone - tryggere skolevei

Hjertesoner har utviklet seg til 4 bli et viktig
verktay for bedre trafikksikkerhet rundt sko-
lene. Gjennom prosjektet Hjertesone — tryggere
skolevei er malet at flere barn skal sykle og ga
trygt til skolen. Med hjertesone menes en mest
mulig bilfri sone rundt skolen. Hjertesonen og
tiltakene tilpasses trafikken og forholdene ved
den enkelte skole. Lokalt utformes felles regler
for felgegrupper og andre tiltak som bidrar til
mindre foreldrekjaring i skolens nsromrader.
Erfaringer viser at resultatet blir best der for-
eldre (gjennom foreldrenes arbeidsutvalg), sko-
leledelsen og kommunen sammen ser behovet
for og tar eierskap til hjertesonen. Siden starten
i 2016 har stadig flere skoler rundt om i landet
etablert hjertesoner. | flere kommuner, blant
annet Oslo og Bergen, er det fattet politiske ved-
tak om at alle skoler skal ha en hjertesone.
Involverte aktarer i prosjektet er Trygg Trafikk,
Helsedirektoratet, Statens vegvesen, politiet,

Syklistenes Landsforening, Miljpagentene og
Foreldreutvalget for grunnoppleringen.

4

TRYGGERE SKOLEVEI

Figur 9.12 Hjertesone

Felgende tiltak innen infrastruktur (IS) ble foreslatt for & oppna gkt trafikksikkerhet og gkt sykling og
gange for barn og unge, her listet opp geografisk etter tettstedsskolekrets:

TILTAKS OPPRINNELIG TILTAKSBESKRIVELSE

FORSLAG PLANTILTAK

SYISA Ny bussholdeplass og droppsone mot Rgsteveien fra Krgderveien

SYISB Ny bussholdeplass ved Fv 280 Krgderveien pa Klgftefoss

SYISC Flytte bussholdeplass ved Fv 280 Krgderveien pa Morud

SYISD 60 kilometers fartsgrense pa Fv 280 Krgderveien ved Snarum

SYISE Gang- og sykkelvei langs Rv 350 Ringeriksveien

SYISF Fortau/gangvei langs Fv 2840 Sysleveien, Snarumselva — Sysle Torg

VIISA Fornyet bro over Krgderbanen fra Bokfinkveien med droppsone pa
skoleomrddet og stenging av smdveiene mot barneskolen

VIISB Fotgjengerfelt ved Solstadbakken

VI ISC Forbedret kryssing av jernbanen i Vikersund sentrum

VIISD VS 2 Forbedret trafikksikkerhet i @vregata

VISE TU5.30g96 Fortau langs Jarenveien

VIISF Krysningspunkt fra Skolegatas fortau mot skolen

GHISA Forbedret droppsone og krysningspunkt ved Fv 2834
Stalsbergveien

GHISB @kt sykkelparkering pé Stalsberg skole

GHISC Gang- og sykkelvei langs 2832 Heggenveien (sgndre del)

ApisA Fortau langs Jellumveien

ApisB Forbedret krysningspunkt over RV 350 ved Enger

Agisc Oppgradert skysstasjon til universell utforming med mer

A@I1sD Oppgradert sykkelparkering ved Enger barneskole

Avis A « « Buskerud «

Tabellg: Forslag til nye Infrastrukturtiltak, IS for trafikksikkerhet for SYsle, Vikersund, GeitHus, Amot @st og Amot Vest



Ett av tiltakene, GH IS B @kt sykkelparkering ved Stalsberg skole ble gijennomfgrt i ar. Her ble det
ogsa anlagt handicapparkering og droppsone for henting og bringing av elever med personbil. Det
skal kunne overflgdiggjgre det foreslatte tiltaket GH IS A, forbedret droppsone ved Stalsbergveien.

Fire av tiltakene er under planlegging, VI IS A Fornyet bro over Krgderbanen fra Bokfinkveien med
droppsone pad skoleomrddet og stenging av smdveiene mot barneskolen, VI IS C, Forbedret kryssing
av jernbanen i Vikersund sentrum, VI IS D, Forbedret trafikksikkerhet i @vregata og V IS E Fortau
langs Jarenveien. Alle disse tiltakene ligger i Vikersund tettsted, og alle har en tilknytning til
jernbanekryssing. De har alle veert under planlegging i lengere tid, og alle tiltakene er kostbare. Dette
knippet av tiltak innenfor Vikersund tettsted ansees 3 utgjgre hoveddelen av kostnadene i
kommende trafikksikkerhetsplan. Men tiltakene er ogsa samarbeidsprosjekter med BaneNor og
Fylkeskommunen, og er avhengig av bade samarbeidsvilje og pkonomisk stgtte fra disse partene.

Folgende tiltak innen informasjons- kampanje- og undervisningstiltak (IKU) ble foreslatt, eller de er
delvis under giennomfaring:

TILTAKS OPPRINNELIG  TILTAKSBESKRIVELSE

FORSLAG PLANTILTAK

IKU A \ Hjertesoner opprettes for alle Modums barneskoler

IKU B \ Trafikksikker skole i henhold til Trygg Trafikks retningslinjer
IKU C \ KP 12 Ga og sykle til skolen konkurranse

Tabell: Forslag til Informasjons- kampanje og undervisningstiltak, allerede under delvis praktisering

De tre barneskolene Sysle, Vikersund og Stalsberg har alle opprettet hjertesoner. Skolenes FAU og
leererne samarbeider her om a gjennomfgre trafikksikkerhetstiltak for skolens elever, foreldre og i
samarbeid med kommunens tekniske etat. Dette bgr etableres for alle kommunens barneskoler.

Noen skoler i Modum er sertifisert som trafikksikker skole. Om de er det forespgrres det faktisk om i
Vikens sgknadsskjemaer for tilskudd til trafikksikkerhetstiltak. Dette tiltaket bgr fglgelig ikke omgas.

Som hjertesonetiltak for Vikersund skole foreslas ga- og sykle til skolen- konkurranse. Dette ble ogsa
giennomfgrt for mange skoler i Ringeriksregionen som en del av prosjektet Barnas sykkelverksted i
2021. @stre Amot vel etterlyser med god grunn sykkelkampanje som tiltak for bedret
trafikksikkerhet i Amot sentrum. Buskerudbyen og flere hjertesoner rundt skoler har erfaring med at
sykkelkonkurranser er blant de mest effektive sykkelkampanjer og motivasjonstiltak for barn.
Beskrivelsen av sykkelkonkurransen «Beintgft» er sakset fra Nasjonal Transportplan:



Boks 9.4 Eksempler pa tiltak for okt sikkerhet for barn og unge

Barnas trafikklubb

Trygg Trafikk startet verdens farste trafikklubhb
for barn i 1966. Gjennom deltakelse i Barnas tra-
fikklubhb far barn opplaring i hvordan de skal bli
trygge og gode trafikanter. Laringen er lagt opp
pi barns premisser og viser hvordan de kan
bevege seg sikkert i trafikken. Klubbens under-
visningsverktay er gratis 4 bruke for barne-
hager og foreldre. Barnas trafikklubb legger
opp til at foreldrene gar foran og viser barna
hvordan en oppfarer seg i trafikken. Nytt er at
barnehagen er hovedarena, fordi barna nas hest
giennom de barnehageansatte. Formalet er at
barna laz=rer hva som er trygt og hva som er far-
lig i trafikken, slik at vi far faerre trafikkulykker
hide pa kort og lang sikt.

Figur 9.8 Barnas trafikklubb

Kampanjen «Beintefts

Miljpagentene er barnas miljgvernorganisasjon.
Med deres kampanje Beintaff er malet 4 skape et
varig og lesningsorientert engasjement for natur
og miljpvern hos barna. Miljpagentene samar-
beider med Statens vegvesen, Helsedirektora-
tet, Foreldreutvalget i grunnskolen, politiet,
Trygg Trafikk, Syklistenes landsforbund og
Loop - Stiftelsen for kildesortering og gjen-
vinning. Beinfaft er en konkurranse der klasser
konkurrerer mot hverandre og hvor vinneren er
den klassen som har gitt, syklet eller reist mest
kollektivt til skolen. Undervisningsopplegget
om trafikksikkerhet, natur og miljs gjennom-
fores samtidig med gi- og syklekampanjen.
Beintaft er et godt eksempel pa hvordan det
norske trafikksikkerhetsarbeidet tuftes pa tverr-
faglig arbeid og frivillig innsats. Samferdsels-
departementet har tidligere bidratt til finansier-
ing av kampanjen gjennom tilskuddsordningen
til trafikksikkerhetstiltalk.

(

Beintoft

Figur 9.9 Beinteft




. TILTAK I HENHOLD TIL VEDTATT SYKKELSTRATEGI, KOMMUNEPLAN
OG REGULERINGSPLANER

Modum kommune ble Sykkelbygd i 2018. Ett av resultatene her var utarbeidelsen av rapporten
Sykling pa mindre steder av Transportgkonomisk Institutt i regi av Statens Vegvesen og Hordaland og
Buskerud fylkeskommuner. Sauda og Modum ble brukt som eksempler i rapporten, som pa
vitenskapelig grunnlag la opp en systematikk for arbeidet pa slike steder for a oppna en stgrre
sykkelandel pa vare reiser. Pa dette grunnlaget vedtok Modum kommune en Sykkelstrategi i 2019,
og et nasjonalt Webinar om rapporten ble avholdt fra Modum kommune i 2020.

Kommunal sykkelstrategi

Kommunen har en vedtatt sykkelstrategi Ikke alle trafikksikkerhetstiltakene i Modum kommunes
sykkelstrategi skal omfattes av kommunens trafikksikkerhetsplan. Sykkelstrategien er inndelt i fire
hovedsatsingsomrader. Ett av dem er forbedret drift og vedlikehold av kommunens infrastruktur.
Forbedret vedlikehold, brgyting, oppgradering av belysning, bedret sikt i kryss og
hovedbestemmelse av fartsgrenser kommer inn under dette. Kommunen har en egen veiplan, som
for tiden er under utarbeidelse, som skal inneholde denne typen tiltak.

Ett av de tilradde tiltakene som ble iverksatt pa basis av Sykkelrapporten var utldan av El-sykler til
kommunens innbyggere. Utlanet startet varen 2019, som et klimatiltak stgttet av
Miljgdepartementet. Det pagikk gjennom aret 2020 og det meste av 2021. Ideen bak tiltaket var at
«Modumbyen» var relativt langstrakt, med litt lange sykkelavstander fra nord til sgr. Sykler med
elektrisk hjelpemotor kunne gjgre denne sykkelavstanden mindre avskrekkende. Na er syklene
fordelt, blant annet til fire skoler, men ogsa til BUA til videre utlan. Malet er a fa overfgrt flere reiser
fra bilbruk til sykkel og gange. Kommende trafikksikkerhetsplan har denne gangen spesielt fokus pa
sykkel og gange i henhold til Nasjonale forventninger nedfelt i Nasjonal Transportplan med Barns
trafikksikkerhetsplan. Utlan av El-sykler til leerere, turnert pa bade fritid og i arbeidstid som gode
rollemodeller er viktig i den sammenhengen.

Modum kommune er en pendlerkommune, bade or inn- og utpendling. Men avstanden til de
narmeste byene, Drammen, Hgnefoss, Kongsberg og Oslo har noe lengde. Det er derfor et potensial
for effektiv kollektivtransport og pendlerparkeringer for bil og sykkel tilknyttet dette. | kommunens
sykkelstrategi er derfor arbeidet med forbedret jernbanetransport med flere togstopp i Modum sett
pa som et viktig trafikksikkerhetstiltak for a kunne fa flere gaende, syklende og kollektivreisende
framfor gkt biltransport.

Gode kart over hvor gang- og sykkelveier finnes gir gode forutsetninger for gkt sykkelbruk. Dette vil
veere en del av arbeidet med denne planen. Digitalt kart over kommunens sykkelveinett planlegges
lagt ut pa kommunens nettside. Kommunen i gang med digitalisering av friluftslivets ferdselsarer.
Disse to tiltakssettene sett i sammenheng bgr kunne gi gkt sykkelbruk for bade jobb- og
fritidssyklisten. En komplett skilting av kommunens kartlagte hoved- og sekundaersykkelveinett er
ogsa fgrt opp som tiltak som et ledd i dette, begge tiltak i henhold til kommunens sykkelstrategi.
Spesielt gang- og sykkelveier av nyere dato mangler i dag skilting i Modum. Modums sykkelveinett
omfatter imidlertid ogsa Fylkesveier og Riksvei. Skiltplan og gjennomfgringen av denne planen ma
derfor utarbeides og gjennomfgres som et samarbeid med alle veieiere. 50 eller 60 kilometer i timen
bgr vurderes som gvre fartsgrense utenom tettsteder pa Modums framtidige kartfestede og skiltede
sykkelveiruter utenom tettstedene, med jevnlig trafikkovervaking. Sistnevnte ble foreslatt i planens
hgringsrunde.



Kommunen har nylig vedtatt en Arealstrategi i tilknytning til arbeidet med Kommuneplanens
samfunnsdel. | henhold til vedtatt sykkelstrategi er det i Arealstrategien formulert rekkefglgekrav om
at alle nye boligfelt i kommunens tettsteder om tilrettelagt gang- og sykkeladkomst for tillatelse til
bygging av f@rste hus kan gis. Dette er egentlig en stadfesting og oppfglging av bade gjeldende
kommuneplans arealdels bestemmelser og vedtatt sykkelstrategi. Dette gir fglgende tilleggstiltak til
informasjons- kampanje- og undervisningstiltak for gkt sykkelbruk i Modum:

TILTAKS OPPRINNELIG TILTAKSBESKRIVELSE
FORSLAG PLANTILTAK
IKUD Fortsatt utlan av El-sykler til kommunens innbyggere

IKU E KT 20 Sykkelveinett i kommunen tilgjengelig pa kommunens kartnettside
med vurdering av 50 eller 60 kilometer/time som fartsgrense
utenfor tettbygd strgk ved blandet trafikk

IKU F KT 19 Skilting av kommunens kartfestede sykkelveinett

IKU G Gang- og sykkelveitilknytning for nye boligfelt i tettsteder,
rekkefalgekrav i kommuneplan og reguleringsbestemmelser

Tabell: Informasjons- kampanje- og undervisningstiltak etter kommunens sykkelstrategi

Tiltak i henhold til kommuneplanens arealdel og nyere reguleringsplaner

| tillegg til de nevnte tiltakene/strategiene over er infrastrukturtiltak foreslatt, men ikke gjennomfgrt
i kommuneplanens arealdel eller i gjeldende reguleringsplaner listet opp som tiltak i tabellen under:

TILTAKS OPPRINNELIGPLANTILTAK TILTAKSBESKRIVELSE

FORSLAG

VIIS G VS1 Planskilt jernbanekryssing mot Tyrifjorden i Sand i
Vikersund

AvisB Avs 1 Fv 149 Refsalveien/ gang og sykkelvei til Buskerud
barneskole

Avisc Avs 2 Fv 148 Vestre Sponevei « « Strandgata -
Steinroa

SYISH VsS4 Fv 280 Kr@derveien/ « « Vikersund —
Holemoen pa Sysle

AVISD As2 Flataveien, forlenget veitrase og gang og sykkelvei

VIISH Turvei mot @ya fra Vikersund sentrum

VIS Fv 284 Krysningspunkt mot Vikersund bru

VIiSJ Turvei og gkt sykkelparkering Vikersund barneskole

Tabell: Nye Infrastrukturtiltak for trafikksikkerhet foreslatt i kommuneplanens arealdel samt nyere vedtatte
reguleringsplaner. vedtatt etter denne. Opprinnelig plantiltak refereres til Kommuneplanens arealdels
konsekvensutredning.

Kommunen har utarbeidet reguleringsplan for gang- og sykkelvei langs Fv 280 Krgderveien, tiltak SY
IS H, og fatt utarbeidet tilsvarende langs Fv 149 Refsalveien, tiltak AV IS B. Men Fylkeskommunen har
ikke fatt giennomfgrt disse planlagte tiltakene. Men Fylkeskommunen har selv tiltak VI IS |, Fv 284
krysningspunkt mot Vikersund bru, under planlegging. Med unntak av tiltak AV IS C har kommunen
planlagt eller under planlegging alle de gvrige tiltakene i tabellen.



Nye tiltak etter hgring av planforslaget

Fra Sysle skole kom det inn et nytt forslag om a knytte sammen Sysles veiknutepunkt ved skolen
med et nytt forta/gang og sykkelvei opp til Krgderveien. Det kom ogsa inn et forslag om gang- og
sykkelvei langs Vestre Sponevei med en lenger strekning enn det som opprinnelig er foreslatt.

Statens Vegvesen foreslar at tar i bruk nettstedet Sykkeldyktig.no i undervisningen i storskolen.
Dette tas inn i planen. De tilrar ogsa trafikalt grunnkurs som valgfag i skolen. Dette har Modum
allerede innfgrt, men det ma settes opp som tiltak i trafikksikkerhetsplanen. Noe avhengig av
kapasitet og interesse kan dette ogsa veere en oppgave for kjgreskoler. Dette gir fglgende nye tiltak i
trafikksikkerhetsplanen:

TILTAKS OPPRINNELIG  TILTAKSBESKRIVELSE

FORSLAG PLANTILTAK

IKUH | Bruk av Sykkeldyktig.no i 4-7 klasse i alle Modums barneskoler
IKU I | Fortsatt tilby Trafikalt grunnkurs som valgfag i ungdomsskolene
SYISG | Fortau/gangvei langs Fv 2840 Sysleveien, Sysle Torg - Krgderveien

IV. TRAFIKKBELASTNING OG RAMMEBETINGELSER

Hvor er det behov for gang- og sykkelveier, rene gangveier, rene sykkelveier, snarveier, og hvilke
veier er framkommelige for blandet trafikk i dag? Modum kommune har allerede, til forskjell fra de
fleste kommuner et giennomgaende gang- og sykkelveinett. Det betyr at de viktigste ferdselsarene
faktisk har skilt myke trafikanter fra kjgrende trafikanter. Vi er med det i en slags 2. generasjons
trafikksikkerhetsplan. Na ma vi i stgérre grad legge vekt pa tiltak som fremmer bruken av gang- og
sykkelveiene langs vare hovedferdselsarer og bruken av kollektivtrafikken som ogsa gar langs disse.
Med en annen-generasjons trafikksikkerhetsplan ma det sees mer kritisk pa hvile fysiske
trafikksikkerhetstiltak det na faktisk er behov for. Hvilke smaveier er tilstrekkelig trafikksikre for
blandet trafikk i dag? Og finnes det strekninger hvor det er behov for a separere syklister og gdende?

Trafikkfarlige skolenaere strekninger

Kommende trafikksikkerhetsplan har barn og unge i fokus. Med det er det naturlig a ta utgangspunkt
i hvilke strekninger som skolebarn far gratis skyss grunnet trafikksikkerhet. Modum kommune tilbyr
gratis skyss for barn stgrre enn 2.klasse for de som bare har mer enn 4 kilometer skolevei. Fglgende
veier har flest vedtatte sgknader om gratis skyss pa tross av kort skolevei grunnet trafikkfare:

Skole med innvilgete Barneskole | Betydelig vei | Veinummer
sgknader for gratis skoleskyss | totalantall Totalantall | Veinavn
Amot vest/Sgndre Modum 15 14 Fv 2840 Vestre Sponevei
ungdomsskole
Geithus/Stalsberg 16 12 Fv 2832 Heggenveien, sgndre del
Vikersund/Nordre Modum 24 2 Fv 2832 « nordre del
ungdomsskole 13 Vikerkleiva/Vikerbakken

25 « /Fv 284 @stmodumveien
Sysle 11 6 Fv 2840 Sysleveien, Snarumselva -

Bgensveien

Enger skolekrets i Amot gst har ingen innvilgete sgknader om gratis skoleskyss. | Amot er det kun i
Vestre Amot den problematikken er tilstede. Her ligger allerede gang- og sykkelvei langs Vestre




Sponevei inne, bade som gammelt tiltak og foreslatt i ny trafikksikkerhetsplan. Blant de allerede
foreslatte trafikksikkerhetstiltakene innenfor Geithus tettsted skolekrets ligger ogsa gang- og
sykkelvei langs Heggenveiens sgndre del allerede inne.

Vikersund tettsted har mange sgknader om gratis skoleskyss grunnet farlig skolevei for bade
barneskolen og deres neaerliggende ungdomsskole. Det er mange som far gratis skyss, pa tross av kort
vei til skole, som sokner til @st-Modumveien. Gang- og sykkelvei langs @st-Modumveien fram til
nedgangen mot Idrettsveien pa Tangen foreslas med dette som et nytt tiltak.

Heggenveiens nordre del, samt den historiske Vikerbakken er et hodebry i trafikksammenheng. Det
har nylig blitt anlagt ny bussholdeplass i mgtet Vikerkleiva/Gamle Kirkevei /Heggenveien. Skal man
utfgre flere tiltak? Skal man utbedre Vikerbakken, eller bygge gang- og sykkelvei langs Heggenveien?
Vikerbakken er foreslatt som et tiltak for istandsetting i kommunens Kulturminneplan, som historisk
monument. Heggenveien er foreslatt med gang- og sykkelvei finansiert av Fylkeskommunen av
Modum kommune i et kommunalt budsjettvedtak om «bevilgning» til kommunal planlegging av
dette tiltaket. Denne «bevilgningen» besto likevel ikke av annet enn at det matte bevilges penger
innenfor de allerede bevilgede budsjettrammer. Det sistnevnte vedtaket kan likevel synes & vaere det
mest forpliktende. Det har blitt gjort forpostfektninger pa hvordan et sa stort trafikksikkerhetstiltak
skal kunne planlegges av Kommunen pa vegne av Fylkeskommunen.

Seks elever med kort vei til Sysle skole tilknyttet Sysleveien pa strekningen Bgnsveien - Snarumselva
blir ogsa tilbudt gratis skoleskyss. Trafikksikkerhetstiltak for denne delen av Bgnsveien, i form av
gang- og sykkelvei eller nedsatt hastighet for kjgrende trafikk, ma ogsa vurderes. Dette gir fglgende
suppleringer av trafikksikkerhetstiltak:

TILTAKS OPPRINNELIG TILTAKSBESKRIVELSE
FORSLAG PLANTILTAK

VIIS L TU3.2.1 Heggenveien, nordre del

VIISM TU 3.4 Fv 2832 @stmodumveien, Gang/sykkkelvei, Tyrifjord hotell -
Idrettsveien

GHISD | Fv 2832 Heggenveien, sgndre del

SYISH \ Fv 2840 Sysleveien, Snarumselva - Bgensveien

Trafikksikre gang- og sykkelveier for blandet trafikk

Modum kommune planlegger kommunale veier og gang- og sykkelveier etter egne vedtatte
kommunale veinormaler. | kommunens veinormaler skilles det mellom adkomstveier og samleveier.
Det er kun samleveier, hvor flere adkomster er samlet hvor det er behov for gang- og sykkelveier.
For samleveier med mer enn 250 boenheter er det krav om gang- og sykkelvei. For mindre
samleveier enn dette kan gang- og sykkelvei/fortau vurderes.

| kommunens veinormaler er det kun angitt normer for veier og kombinerte gang- og sykkelveier. En
kommunal vei kan vaere frittliggende med et grgntbelte mellom veien og gang- og sykkelveien eller
den kan ligge inn imot den kommunale veien med kantstein. Kommunen har ikke egne normaler for
fortau for gaende eller turveier primeert for gaende.

Statens Vegvesen setter krav til skille mellom gdende og syklende ved st@rre trafikk av den ene eller
andre typen. Tabellen under angir hvor dette skillet skal settes.
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Tabell 3.3: Bredder pa gang- og sykkelveg og sykkelveg med fortau (eksklusive skuldre) avhengig av antall gaende
og syklende {(mal i m)

Gaende/timet

— <15 15-50 50-100 100-200 =200

yklende/time

15 Gang-og Gang- og Gang-og Gang-og Gang- og

) sykkelveg =25 sykkelweg =3 sykkelveqg =3 sykkelveq =3 sykkelveg =35

15-50 Gang- og Gang- og Sykkelveg =2 ‘éykkelueg = 25 Sykkelveg =25

- sykkelveg =3 sykkelveg =3 Fortau=15 Fortau=15 Fortau=25

50-100 Gang-og = B Sykkelveg = 2.5 ‘é-_-.-l-:keluel_:] = 25 Sykkelveg=25
sykkelveg =3 Fortau=15 Fortau=15 Fortau=15 Fortau=25

100-300 Gang-og Sykkelveg = 25 Sykkelveg = 2.5 ‘é-_-.-l-:keluel_:] =25 Sykkelveg =25
sykkelveg =3 Fortau=15 Fortau=15 Fortau=2 Fortau =25

300-750 Gang- &g i Sykkelveg B 3 Sykkelveg =3 ‘é-_.-l-;kelueg -3 Sykkelveg=3
sykkelveg =35 Fortau=15 Fortau =2 Fortau =2 Fortau =25

7R0-1500 Sykkeleg =35 Sykkelveg =35 Sykkelveg = 3,5 Sykkelveg =35 Sykkelveg =35

= Fortay = 1.5 Fortau=15 Fortau=2 Fortau=2 Fortau=25

- 1600 Sykkeleg =4 Sykkelveg =4 Sykkelveg = 4 Sykkelveqg = 4 Sykkelveg =4
Fortau =15 Fortau=15 Fortau=2 Fortau=2 Fortau=25

" Antall gdende og syklende gjelder for maksimaltimen.

Siste gang- og sykkelvei planlagt av Statens Vegvesen er langs den relativt tett befolkede Eikerveien
mellom sgndre Geithus og nordre Amot. Her ble det ikke planlagt skille mellom syklende og gaende.

Etter Statens Vegvesens retningslinjer sa bgr syklister og gaende skilles fysisk nar det blir fler enn 50
syklister pr. time eller fler enn 750 gédende pr time som maksimalgrenser for de to kategoriene.
Dette ma sees pa som veiledning for trafikk i begge retninger. Dersom «alle» skal i samme retning
morgen og kveld bgr det kunne vurderes visuelle skiller for tabellens mellomliggende kategorier
mellom maksimalgrensene i form av malte linjer og piktogrammer.

Hva sd med a blande trafikk for bade gadende, syklende og biler? Det kommer vi heller ikke utenom i
en trafikksikkerhetsplan. Det kan ikke bygges gang- og sykkelveier over alt! Det ma ogsa satses pa
snarveier for kun gaende eller gdende og syklende, og en veis trafikksikkerhet ma vurderes i forhold
til den faktiske biltrafikken og fartsgrensen pa veien. Fglgende tommelfingerregel kan benyttes
vedrgrende forsvarlighet for blandet trafikk for normalt oversiktlig vei utformet etter veinormalene

Trafikkmengde i ADT Fartsgrense
1000 50
2000 40
3000 30

Denne dimensjonen ma legges til grunn for kommunens utforming av et forsvarlig sykkelrutenett.
Den ma videre legges til grunn for hvordan dette sykkelrutenettet skal skiltes, inkludert skilting av
fartsgrenser pa gang- og sykkelrutenettet. Det ma videre legges til grunn for prioritering av
trafikksikkerhetstiltak, valg av Igsning for trafikksikkerhetstiltak, og bedgmmelsen av hvor
trafikkfarlig en skolevei faktisk er.

V. ULYKKESSTATISTIKK

Den nasjonale trenden, grovt sett er at antallet trafikkulykker gar ned pa tross av gkt befolkning og
stgrre biltetthet pr person. Internasjonalt er Norge verdens sikreste land trafikkmessig. Men det
finnes like fullt betydelige forbedringspotensialer. Stgrst nedgang i trafikkulykker er det pa
dgdsulykker. Hovedarsaken til dette er mer trafikksikre biler. Men antall ulykker har ikke gatt sa mye
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ned. Det er fortsatt mange personskader og materielle skader i trafikken. Fglgende bilde kan gis av
en av vare minst beskyttede trafikanter, syklistene:

Fgrst litt enkel, overordnet nasjonal statistikk:

800
700

600 ”,\——\
500

Drepte

E 400 H\ == Hardt skadde
o
300
200 — | ett skadde
100
e ———— opeitt
2002 2007 2012 skadegrad

Ar

Figur1.1: Antall skadde og drepte syklister i perioden 2003-2012

|
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Figur1.2: Prinsippskisse for dedsrisiko for gaende og syklende ved pakjersel av motorkjeretey

Nasjonal statistikk og naermeste figur over viser at dgdsraten stiger for syklister med gkende fart
over 30 kilometer i timen. Likevel er det ikke fler enn cirka 10 dgde syklister i trafikken pr ar, og tallet
er stabilt. Det gledelige er at antallet syklister med lettere skader er synkende.

Regional og lokal statistikk

Det kan synes vanskelig a etterspore flere ulykker grunnet darlig veer a fgre, antakelig fordi vi kjgrer
mest under gode lys- og veerforhold, se figur under, her igjen for regionale forhold:
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Stedsforhold Antall Dedsulykker Ulykker med hardt
ulykker skadde
v

Vegstrekning utenfor kryss/avkjsrsel 563 26 102
3-armet kryss (T-kryss, Y-kryss) 131 5 16
Avkjorsel 25 1 2
4-armet kryss (X-kryss) 24 0 1
Ukjent 19 0 7
Annet (P-plass, torg o.l) 18 1 2
Annet kryss (inklusiv 11 0 2

avkjering/pakjering til rampe)
Bru 1 0 1
Rundkjering 3 0 1
Planovergang 1 1 0
Totalt 806 34 134

Lysforhold ulykker
Ukjent 3%
Markt med vegbelysning
11%
Markt uten vegbelysning
13%
Dagslys 70%

Farerforhold ulykker

Tarr, bar veg

Sne/isbelagt ...

Veerforhold ulykker

Uljent 27 —
God sikt, nedbar
84

God sikt, opphold
65

Kjgring i kryss stiller krav til den kjgrende. Likevel skjer de fleste ulykkene utenom kryss. Det
utslagsgivende her ma vaere at stgrste delen av kjgringen tidsmessig foregar utenom kryss.
Midtdeler og autovern er med det etterspurte trafikksikkerhetstiltak. Men 75% av de
politirapporterte ulykkene skjer i kryss, hvor flere personer er involvert. Man bgr ogsa merke seg fa
ulykker i rundkjgringer mot mange i T-kyss og Y-kryss, pa tross av antakelig sammenliknbar
trafikkmengde. Dette er regional statistikk, som nok har store likheter med den nasjonale.

Viken fylkeskommune har gitt oss et bilde av ulykkesomfanget i trafikken utefra tematikk, og derved
hvilke problemstillinger som det bgr arbeides med. For Ringeriksregionen kan fglgende bilde gis for

de siste 10 ar:
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Antall lettere skadde

1116

Sum personskader

806

Antall
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Antall personskader og drepte fordelt pa alder og kjgnn Antall personskader fordelt pa trafikantgruppe

Ukjent 2%
Farere ag

passasjerer moped ‘

100

Fotgjengere 4%

Syklister 4%
@ Kvinne Farere og passasjerer
@ Mann

.-IJ"‘II‘I'L- s

® Ukjent Farere og passasjerer M(
s@ % % “\"a‘b‘* “\e\b‘\eo
Ao AT D7 q‘: BT T @f’

&

Farere personbil

Q7

Passasjerer personbil 21%

Det er mye a8 merke seg i dette bildet. Noe av det som framgar er at syklister er en noe utsatt
trafikkgruppe. Bilfgrer med medpassasjer utgjgr 68 prosent av de ulykkesskadde, men deres
reiseandel ligger over dette. Det motsatte forholdet er tilfellet med MC-syklister med fgrer, som nok
er den mest ulykkesbelastede gruppen. Begge disse gruppene kan videre forarsake ulykker pa andre
trafikkaktgrer. Pa tross av dette synes de gdende a vaere den minst belastede ulykkesgruppen.
Vedrgrende fartsgrenser er det verdt 8 merke seg at dgdsrisiko for pakjgrsel for syklende og gdende
gker bratt nar farten overstiger 30 kilometer i timen.

Dersom man ser pa Modum kommune spesifikt, kan Vegvesenets ulykkesregister Trine gi et bilde av
situasjonen for barn og ungdom, i forhold til gvrig befolkning i de siste 20 arene:

Aldersgruppe Lettere skadde Hardt skadde Dgde Sum
0-5ar 9 1 0 10
6—15ar 53 7 0 60
16-19ar 105 22 1 128
@vrige aldersgrupper 400 71 30 501
Total 567 101 31 699

Grovt sett kan skadegraden for Modum, som i perioden har hatt knappe 30% av befolkningen i
Ringeriksregionen, se ut til a ligge litt i overkant av regionens gjennomsnittlige skadegrad. En ma her
ta et forbehold ved at perioden, som tabellen viser for Modum, er dobbelt sa lang som tallene vist
for regionen. Det var ogsa flere ulykker i den fgrste delen av perioden. Det gar med andre ord riktig
vei. Trafikkdgd er heldigvis sjelden vare blant Modum og Ringeriksregionens barn og ungdom. Men
skadegraden er hgy blant distriktets eldre ungdom.

Pa nasjonalt niva eksisterer det en «nullvisjon» for drepte i trafikken. Ingen skal drepes i trafikken.
Det er en vakker tanke, men likevel en urealistisk visjon for en befolkning pa mange millioner og en
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altfor hgy biltetthet bade klima-avtrykksmessig og trafikkmessig. Det blir derfor en desto stgrre
utfordring a finne fram til mer realistiske malbare mal a strekke seg etter i regionale og lokale
trafikksikkerhetsplaner.

Pa nasjonalt niva har man likevel heldigvis ikke bare visjoner, men ogsa mal a holde seg til. Det
finnes malsettinger for reduksjon av hardt skadde og drepte mal i Nasjonal tiltaksplan for
trafikksikkerhet pa vei 2022-2025, ogsa kalt «Pa vei mot null-visjonen» og «Barnas
trafikksikkerhetsplan. Dette er en del av de overordnede malsettingene i den kommende Nasjonal
transportplan.

| Nasjonal tiltaksplan er det satt et mal om en reduksjon i antall skadde og drepte pa 25 % for barn
og ungdom. Den nasjonale planperioden gar imidlertid bare fram til 2026. Denne
trafikksikkerhetsplanens planperiode har en lenger varighet, fram til 2030. Malet for reduksjon i
antall skadde og drepte i Modum kommune settes derved til 30% reduksjon for begge grupper i
Igpet av planperioden. Dette tilsvarer ingen drepte barn og ungdom i Modum i trafikken i
planperioden, og fglgende maksimalantall skadde i trafikken i kommende planperiode

1. Reduksjon i skadde barn og yngre ungdom pa 30 %, tilsvarende ikke fler enn 25 skadde

2. Reduksjon i antall skadde eldre ungdom mellom 16 og 19 Gr pa 30 %, tilsvarende ikke fler
enn 50 skadde

VI. REISEVANER  MODUM KOMMUNE — STATUS OG POTENSIALE

Registrering av reisevaner i Modum bgr gjennomfgres med jevne mellomrom, bade som
motivasjonstiltak og som en sjekk pa fungerende og eventuelle nye trafikksikkerhetstiltak.

Foreldre og barns reisevaner

Ringeriksregionen har gjort en undersgkelse om barn og foreldres reisevaner som her framstilles i
figurform:

15



For deg som gar eller sykler/sparkesykler. Hvorfor gar,

sykler eller sparkesykler du til skolen?

140

120

100

8

3

20

0

139

126
115
g5
37 41
'

@Praktisk, tar kort tid

Fordi jeg liker det

@Fir felge av venner

Far mosjon og frisk luft

@kke andre muligheter

@Aannet
@il

For deg som far folge av en voksen. Hva er grunnene til
at du far felge av en voksen?

Ell
29
28
18
14
13

Synes du at skoleveien er
trafikkfarlig?

MNei

Hvordan pleier du & komme deg til skolen april til september?

141
I ms

Blir kjert med bil

200

228

Sykler, sparkesykler
eller gar

@For i lere, slik at jeg ...
Fordi jeg vil ta felge ...
@Fordi det er praktisk ...
Fordi trafikken er for ..

@Fordi det er lettere & .

@ skoleveien fales utry.

For deg som gar eller sykler/sparkesykler. Hvem tar du falge med?

Far falge av en voksen 11%

Reiser alene 32% —

Tar falge med venner
58%

For deg som blir kjert med bil. Hva er grunnene til at du blir kjert til

skolen?
88

80
66 67 66

60 56

Hva er det som gjer at skoleveien oppleves trafikkfarlig?

200

150

100

0

Skoleskyss

200 197

Blir kjart med bil

Sykler, sparkesykler
eller gar

@Sasken blir kjart
Raskeste og enkleste miten
@Sparer tid for de voksne
Annet
@Skolen ligger pd veien til ..
@Det er for langt & ga eller ...
@Sparer tid for meg
Jeg ensker a bli kjert
@Fordi jeg har mye & baere ..
Trafikken gjer det farlig & ...
@Skoleveien er utrygg pa gr.

@ Skoleveien oppleves ikke som trafikk.
Tett biltrafikk og/eller hay hastighet .

@ Andre ting
Mye biltrafikk og/eller hey hastighet .
Det mangler gang- og sykkelvei

@ Det mangler fortau

@ Dirlig breyting om vinteren

@ Det mangler fotgjengerfelt

@ Det mangler trafikklysved fotgjenger.
Mangler bro eller tunnel for fotgjeng..

@ Sykkeltrafikk og/eller mopedtrafikk ...

-

Hvordan pleier du & komme deg til skolen oktober til mars

162
I |

Skoleskyss
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Antall respondenter av Klassetrinn Hvor langt er det til skolen fra der du bor?

0,5-0,9 km 11,81%

1-1,9 km 32,7%

0-0,5 km 12,03%

1.-4. klasse )
48,52% 5.-7. klasse 4 7 4

51,48%
Antall respondenter
Mer enn 5 km
19,83%

3-5km 23,63%

Hvordan er trafikken i omradet rundt skolen? Er det trafikkproblemer ved skolene i forbindelse  Antall respondenter

med at barn hentes og bringes med bil?

-

158
en Mei, sjelden 181
Ja, av og til 164
122 Ja, ofte 103
Vet ikke 26
102
100 89 . . '
- Synes du at skoleveien er trafikkfarlig?
E
6
0 ]
Litt Mye

Bare lokaltrafikk Bare trafikk til  Omrédet er
Vet ikke

De viktigste faktaopplysningene kommer i de nederste figurene. Man kan begynne med
skoleskyssen. Den er for lite brukt! Det ser ikke ut til 3 veere samsvar med folks generelle gnske om
gkt busstilbud nar skoleskyssen med tilpasset tilkomst til riktig skoletid ikke blir bedre anvendt. Det
er drgyt 43 % som bor mer enn 3 kilometer fra skolen. Likevel er det ikke mer enn 25 % som bruker
skoleskyss vinterstid! Andelen gaende og syklende ser noe bedre ut. Den er pa nesten 50%
sommerstid, og pa nesten 35 % vinterstid. Dette ender opp med en for hgy andel biltransport av
skolebarn. De gverste figurene viser grunnene til bruk av bil som skoleskyss. Det er her kun et
minimum som angir trafikkfarlig vei til bussholdeplassen som grunn til a bli kjgrt.

gjennomgang... gjennomgang... og fra skolen bilfritt
o9
eiendommene

Viken fylkeskommune har hgye ambisjoner pa dette omradet med en gange- og sykkelandel pa 80%
pa sikt. Det er neppe mulig @ oppna hverken i Modum eller i Ringeriksregionen. Sykling vinterstid er
ingen spgk. Utslagsgivende i disse sammenhengene er avstanden til skolen. | Viken bor 87% av
befolkningen naermere enn 4 kilometer fra skolen. | Ringeriksregionen bor 80 % naermere enn 5
kilometer fra skolen, og 57 % nzermere enn 3 kilometer fra skolen.

80 % andel med gdende og syklende medtatt kollektivreisende til skolen bgr veere mer realistisk &
oppna i Modum.

Voksnes reisevaner

Rapporten Sykling pa mindre steder gjorde en undersgkelse av reisevanene pa den stgrste
arbeidsplassen i Modum, som er Modum kommune. Undersgkelsen er spesifisert til spgrsmal om
jobbreiser. Dette er de voksenes fleste reiser, og samtidig de voksnes fleste faste reiser. @vrige reiser
kan vaere bade lengere og kortere. De kortere reisene bgr forventes a ha en mindre andel bilbruk, de
lengre reisende forventes a ha en stgrre andel av bilreiser. Det kan man se av tabellen under:
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Hvor lang tid bruker du vanligvis pa & reise til jobb (minutter)?
0- | 10-14 | 1519 20-24 2529 | 30 eller mer

9
Totalt (%) K] 29 1 6 3 12
Bilferer-ipassasjer (%) 25 23 ] § 3 "
Sykkel (%) 6 3 0 1 0
Gange (%) B 2 0 0 0 0

Den stgrste andelen syklende og gadende finner man blant de som har kort jobbreise, og bruker kort
tid pa reisen. To tredjedeler bruker mindre enn et kvarter pa jobbreisen. Blant de som bruker mer er
det bare 2 % som sykler og 0% som gar. En gjennomsnittlig jobbreise for gange pa 15 minutter
tilsvarer 1.2 kilometer, mens tilsvarende for sykkel er 3.5 kilometer.

Undersgkelsen avslgrer flere ting, blant annet at «den glade vandrer» slett ikke er noen myte. De
som er mest glade i sin arbeidsreise er de som har mulighet og praktiserer a ga. Dernest fglger
syklisten om na enn ikke «hakk i hel»:

De som vanligvis gar om sommeren ||| NN -
De som vanligvis sykler om semmeren [ NN ar
De som vanligvis kjerer bil om sommeren ||| NNEGNEGEGEGEGEGEGEGE 13 I
v 33

0 10 20 30 40 &0 60 7TO B8O 90 100

B Svaert forneyd Forneyd mVerken eller Sveert misforneyd Misforneyd

Figar 36: Svarfordeling pa spormsalet Huvor fornayd er du med arbeidrreisen din? Svar wt ifra hvordan du vandigris
reiser om sommeren . Prosent

Sansene er i funksjon, og opplevelsene er sterkere nar man er fysisk ute og gar eller sykler. Kort vei,
som gjor gange og sykling mulig uten for stort tidsforbruk, gir opplevelse, overskudd, trim og helse.
Blant Modum kommunes responderende arbeidstakere kom sluttresultat ut med 17 % andel for
gange, sykkel og kollektivreisende vinterstid, og ikke med mer enn 21 % tilsvarende andel
sommerstid. Det er ogsa verdt a3 merke seg at kollektivandelen faktisk er helt fravaerende
sommerstid:
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Hvordan speiler dette Modums befolkning? Ifglge Viken fylkeskommune er 18 % av den voksne
befolkningen kommunalt ansatt i regionen, tilsvarende en femtedel. Spgrreundersgkelser som
metodikk gir som regel et noe mer positivt svar enn de reelle fakta Folk ser generelt noe mer positivt
pa seg selv enn hva som er realiteten. Det er bare jobbreiser som er studert, men det blir antakelig
ganske reelt. Flertallet av gvrige reiser er kortere, og med det antakelig mindre bilbasert, men likevel
er de mer fatallige lengre reisene lenger i antall kilometer. Det antas dermed at reisevaneandelen for
bil er svakt hgyere enn den viste undersgkelsen, mens den samlede sykkel- gange- og
kollektivandelen er svakt lavere. Modum antas med det a ligge under landsgjennomsnittet med
andelen kollektivreisende og gaende, men over landsgjennomsnittet vedrgrende sykkelandel. Dette
antas igjen a gi en andel kjgrende omtrent pa landsgjennomsnittet.

Det er gjennomgaende flere gdende og syklende i urbane strgk enn i rurale strgk. Men Modum
kommune, med sine tre tettsteder, uten for lang avstand, og med en relativt flat hovedtrase imelom,
kan har et potensiale til 3 ligge over landsgjennomsnittet med antall gaende og syklende. Fglgende
malsetting tillegges planen:

Gang- sykkel- og kollektivandel pa gkes fra antatt 21 % til 30 % i sommerhalvdret og fra antatt 14
% til 30% i vinterhalvdret i Igpet av planperioden.
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Forbedringspotensial for voksne gdende og syklende?

Med satsingen pa barn og unge i ny trafikksikkerhetsplan, hvordan faller det ut a se naermere pa de
voksenes forbedringspotensial og den generelle Hvordan er sa forbedringspotensialet for voksne og
kommunens sykkelstrategi om a fa generelt flere syklende? Det kan forsvares ved at vi voksne er
forbilder for barna. Den hgye andelen biltransport av skolebarn kan skyldes i stor grad oss voksne
som lite miljgbevisste forbilder. Modum. Transportgkonomisk Institutts rapport Sykling pa mindre
steder, en del av arbeidet med Modum som sykkelbygd, gir et godt bilde av spesielt de arbeidsfgre
voksnes ga- og sykkelvaner. For de voksnes gang- og sykkelvaner i spgrreundersgkelsen av
kommunalt ansatte ma man fgrst og fremst se pa se pa den positive vinklingen, hvorfor sykler og gar
de som gjgr dette? Hva betyr noe for dem, og hva kan vi gjgre mere av?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% T0%
Liker det S e 5005
Trening N ] )
Klima og milje 1%

Annet  ————— 0

Det er det raskeste alternativet — —————— 200
Okonomi  —— 133
Garderobe og dusj pa jobb  =——— 13%
Har ikke bil —— %
God sykkelparkering pa jobb == 3%

Figur 37: Svarfordeling pa sporsmalet ~ Dersom du sykier til jobb, hvorfor velger du deté Velg inntil fire punkter”,
Progent. N=87

Det er lettest a ta tak i de minst paaktede tiltakene som faerrest legger vekt pa. Sykkelparkeringen og
garderobeforholdene kan bedres i bygg for arbeidstakere, dette kan inngd i kommunens sjekkliste i
byggesaksbehandlingen og i requleringsbestemmelser for naeringsbygg. Syklistenes
framkommelighet ma ogsa bedres pa bekostning av bilens framkommelighet. Det som det likevel
legges mest vekt pa opplevelse og treningsfaktor og klimaspgrsmalet. Optimal tilrettelegging for
allsidig trening utendgrs i vare nzerfriluftsomrader, og et gkt fokus pa vart ansvar innen overforbruk
og ansvar for reduserte utslipp i klimasammenheng kan vaere de mest effektive virkemidlene for a fa
til redusert bilbruk og en gkt andel myke trafikanter.

For a fa et komplett bilde sa er det viktig a ta mot til seg og ogsa ta en negativ vinkling og tale de
svarene man da far. Hvorfor sykler ikke folk til jobb?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Andre gjeremal til/fra jobb (hente barn, handle, .. meessss———————————————— 4%
Avstand hjem-jobb =——————— 37 %
Annet eesssss——————— 20%
Trafikksikkerhet langs reiseruten T 0 4%
Vasr og kima meeeesss——— 1%
Topografi (for mange bakker til/fra jobb) we— 10%
Jeg feler meg ikke trygg og komfortabel we— 0%
Jeg liker ikke a sykile messm 7%
lkke trivelig == 4%

Jeg kan ikke sykle 0%

Figur 38: Svarfordeling pa sporsmalet "Dersom du ikke sykier til jobb, hra er de viktigste grunnene til det? Velp
anntil fire punkter'. Prosent. N=184
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Et forverret klima med mer ekstremvaer kan begrense potensialet for redusert bilbruk ytterligere i
forhold til i dag. | Norsk sammenheng skal man likevel merke seg at topografien er lite begrensende
for bruken av Modums hovedsykkelveinett. Flere attraktive arbeidsplasser i Modum og med det
flere beboere med kortere vei til jobb kan videre ha en betydelig effekt. Det er ogsa grunn til 3 sette
ekstra fokus pa sykkelkampanjer i skolesammenheng. «Henting av barn» er forstaelig i
barnehagesammenheng, men ikke ngdvendigvis i skolesammenheng. Med noe mer
ansvarsbevissthet, og fokus kan en familie her fa to tre flere syklister dersom bilen ble droppet og
bade unge og gamle tok sykkelen fatt i stedet. Men nar alt kommer til alt sa er likevel
trafikksikkerhet og opplevelse ngkkelen ogsa her. Med mer trafikksikre separate adkomstmuligheter
som i tillegg er anlagt med innslag av opplevelse, som tilliggende gregntomrader og ikke alt for
trafikkert tilliggende vei sa vil Modum kunne fa flere forngyde arbeidstakere med fysisk og mentalt
overskudd pa vei til og fra jobb og skole.

Jevnlig sjekk pd Modums befolknings reisevaner er svaert nyttig. Hvordan kan dette sjekkes ut mer
ngyaktig enn bare ved spgrreunderspkelser? Her svarer folk gijennomgaende optimistisk, og har lett
for a gi et bedre inntrykk av sine reisevaner, mere idealisert enn de i realiteten har endt opp. En mye
brukt metode er 3 sette opp tellepunkter for gdende og syklende.

Brukerundersgkelse ble gjennomfgrt som et ledd i T@I-prosjektet Sykling pa sma steder foreslar
sykkeltelling som virkemiddel for gkt sykkelbruk. Oppsetting av tellepunkter koster en del. Dette
tiltaket passer best for kommuner med et godt definert sentrum midt i kommunen. Modum
kommune har imidlertid to nesten like store tettsteder, Amot og Vikersund, hvorav det ene ligger
nesten helt sgr i kommunen. T@I har imidlertid nylig giennomfgrt tellinger av syklende og gdende
over en kort periode med mobilt digitalt telleutstyr pa den nye sykkelveien fra Geithus til Amot pa
oppdrag fra Statens Vegvesen. Dette skal gjentas, og forelgpige resultater kan tyde pa a gi nyttig
informasjon. Fortsatte brukerundersgkelser kombinert med fysiske enkelttellinger av syklende og
gaende synes med det a veere det mest hensiktsmessige i Modum kommune. Dette foreslas som
informasjons- og kampanjetiltak, samt til bruk i undervisningen. | tillegg er tilrettelegging for sykkel

TILTAKS OPPRINNELIG TILTAKSBESKRIVELSE

FORSLAG PLANTILTAK

IKU J \ Jevnlige Brukerundersgkelser med tellinger av syklende og gdende

IKU K Krav til plan garderober dusj og sykkelparkering for alle nye
naeringsbygg i sjekkliste ved plan- og byggesaksbehandling

Undersgkelsen viser at kollektivtrafikk i liten grad brukes av voksne i Modum. | henhold til
brukerundersgkelsen er det flere grunner til dette. En av dem er lang reisevei for mange. Modum er
en pendlerkommune, men bade inn- og utpendling Mange pendler inn til spesialiserte
arbeidsplasser, spesielt innen helsesektoren. Fglgende forslag ansees som det mest lovende for a
gke kollektivandelen for Modums reisende, et tiltak som ogsa framgar av kommunens sykkelstrategi:

TILTAKS OPPRINNELIG BESKRIVELSE

FORSLAG | TILTAK

IKU L Informere om og arbeide for flere togstopp i Modum og
tilrettelegge for sykkel pa tog
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VII FORSLAG TIL TILTAK

Nasjonal Transportplan gir fglgende oversikt over barnehagene og skolens rammer og forventninger

til trafikkopplaering:

Boks 9.6 Trafikkoppleering i barnehagen og grunnskolen

I Rammeplanen for barnehagen (2017) star det:
Giennom arbeid med nermilje og samfunn skal
barnchagen bidra til at barna wiforsker ulike
landskap, blir kient med institusjoner og steder i
nermiljoet og lerer d orientere seg og ferdes trygt.
De nye kompetansemalene for grunnskolen
er gitt i Laereplanverket fra Utdanningsdirekto-
ratet:
— Etter 2. trinn: Gve pa trygg ferdsel i trafikken.
— Etter 4. trinn: Forstd og falge regler i trafikken.
— Etter 10. trinn: Vurdere risiko og sikkerhet ved
ulike uteaktiviteter, forstd og giennomfare spor-
los og trygg ferdsel.

I tillegg gir det nye lereplanverket samlet sett
muligheter for en bredere mate a drive trafikkopp-
lzering pa, knoyttet til skolens verdigrunnlag og
nye tverrfaglige temaer som blant annet folke-
helse, livsmestring og baerekraftig utvikling.

Ny lzreplan i valgfaget trafikk for ungdoms-
trinnet tradte i kraft fra skoledret 2020-2021.
Valgfaget er et selvstendig fag, men for elever pi
9. og 10. trinn kan skolen tilrettelegge for trafi-
kalt grunnkurs innenfor rammen av valgfaget.
Uavhengig av trafikalt grunnkurs kan alle skoler
tilby walgfaget, men undervisning i trafikalt
grunnkurs krever videreutdanning.

Informasjons- kampanje- og undervisningstiltak

Ansvarlig

TILTAKS OPPRINNELIG  Tiltaksbeskrivelse

FORSLAG  PLANTILTAK

IKU A Hjertesoner opprettes for alle Modums
barneskoler

IKU B Sertifisering som Trafikksikker skole i
henhold til Trygg Trafikks retningslinjer

IKU C Gjennomfgre Sykle til skolen-kampanje,
eks. Beintgft, arlig

IKUD Fortsatt tilby utldn av El-sykler til
kommunens innbyggere

IKU E KT 20 Sykkelveinett i kommunen tilgjengelig pa
kommunens kartnettside

IKU G Gang- og sykkelveitilknytning for nye
boligfelt i tettsteder, rekkefglgekrav i
reguleringsbestemmelser

IKUH Bruk av Sykkeldyktig.no i 4-7 klasse i alle
Modums barneskoler

IKU I Fortsatt tilby Trafikalt grunnkurs som
valgfag i ungdomsskolene

IKU J Fortsatt brukerundersgkelser og
sykkeltellinger

IKU K Bruk av sjekkliste for sikring av
garderober, dusj og sykkelparkering for
nye naeringsbygg i bygge- og
reguleringsplanbehandling

IKU L Informere om og arbeide for flere

togstopp i Modum og tilrettelegge for
sykkel pa tog

Alle barneskoler

«

Undervisningsetat og
barneskoler
BUA

Kommunen ved Teknisk
etat

Kommune-
administrasjon

Kommunens storskoler

Ungdomsskoler/
Kjoreskoler

Kommunen ved Teknisk
etat

Kommunen ved Teknisk
etat

Kommunen ved
sentraladministrasjonen
Jernbaneverket

Tabell: Informasjons- kampanje- og undervisningstiltak, nye tiltak, tiltak delvis under giennomfgring og tiltak under

gjennomfgring
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Tiltak med undervisningstilknytning ma gjennomarbeides og tilpasses undervisningsopplegget og
innga i arbeidet med planleggingsdager for skolene med sikte pa tidfesting av gjennomfgring. Men
ogsa foreldrene gjennom FAU blir tilknyttet et ansvar her. For giennomfgring av

trafikksikkerhetsdag, sykkelverksted og sertifisering har de enkelte skoler/barnehager ved

rektor/barnehageleder primaransvaret. Kommunens Tekniske etat har et hovedansvar 3 ivareta
gang- og sykkelveimulighet for nye boligfelt, sjekklister for sykkeltilrettelegging for servicebygg, samt
utarbeidelse og oppdatere kart over gang- og sykkelveier pd kommunens nettside.

Kommunale infrastrukturtiltak, budsjettskisse

Tiltaks
forslag
SYISA

GHISB

VIISB

VIISF

IKU F

VI'IsC

VIISD

VIIS E

VIISA

AVISD

Agisc

VIIS|

VIS

Opprinnelig
plantiltak

TR2.3

KT 19

TU5.30g6

TR 2.5

Tiltaksbeskrivelse

Ny bussholdeplass og
droppsone ved Sysle
barneskole
Sykkelparkering og
tilkomstvei ved Stalsberg
barneskole

Gravfossveien/ Geithus bru-
Christian Skredsviks alle
Fotgjengerfelt ved
Solstadbakken
Krysningspunkt fra
Skolegatas fortau mot
Nordre Modum
ungdomsskole

Komplett skilting av
kommunens sykkelveinett
Forbedret kryssing av
jernbanen i Vikersund
sentrum

@vregata/Gang- og
sykkelvei

Jarenveien, Sandkrysset —
Hervikhagan/Gang- og
sykkelvei

Fornyet bro over
Kraderbanen ved Vikersund
barneskole
Flataveien/forlenget veitrase
0g gang- og sykkelvei
Oppgradert Amot
skysstasjon til universell
utforming med mer
Industriveien/gang- og
sykkelvei mot Eikerveien
Vikersund barneskole/turvei
og okt sykkelparkering
Gangvei mot @ya fra
Vikersund sentrum

Tiltak  Tiltak
2022 2023-25
X
X
X
X
X
X
X X
X X
X X

Tiltak
2026-28

Tiltak
2029-31
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ApisD Oppgradert sykkelparkering X
ved Enger barneskole

AvisD Oppgradert sykkelparkering X
ved Buskerud barneskole
Bidrag til gang- og sykkelvei X X X

lags eksisterende vei med
boliger for nye boligfelt med
krav til dette i
kommuneplanens arealdel

De fysiske investeringstiltakene er de gkonomiske utfordringene i trafikksikkerhetsplanen, og med
det kanskje ogsa de stgrste spenningsmomentene. Det mest kostbare informasjonstiltaket er ogsa a
finne pa denne kista over framtidige trafikksikkerhetstiltak. Det er arbeidet med skilting av vart
gjiennomgaende sykkelveinett. Sykkelveiene pa kommunens nettside skal stemme med de framtidige
skiltede sykkelrutene i kommunen. Denne skiltplanen og gjennomfgringen av denne ma bli et
samarbeid mellom de respektive veieiere som er Statens Vegvesen, Fylkeskommunen og
Kommunen. Dette er ogsa satt opp som et kontinuerlig tiltak for & kunne fglge opp skilting med
utvidelsen av gang- og sykkelveinettet i tabellen.

Et spesielt fokus for denne trafikksikkerhetsplanen er som tidligere nevnt de nasjonale fgringene for
trafikksikkerhetstiltakene, nemlig barns trafikksikkerhet, primaert pa skoleveien, men ogsa til
fritidssysler og nzerlekeplasser, de i barnehagen inkludert. Det gjgr at det kun er gjort plass til to
turveitiltak i planen, den ene til Vikersund barneskole, den andre fra Vikersund sentrum til
friomradet @ya ved Vikersund. Dette er begge tiltak innarbeidet i andre helhetlige planer.

En ukjent post i budsjettet er kommunalt bidrag i utbyggingsavtaler for bygging av gang- og sykkelvei
langs eksisterende vei til boligomrader som ikke er pabegynt, men avsatt som boligomrader i
kommuneplanens arealdel. Hva er sd «eksisterende vei. Det ligger jo i begrepet. Men dette kan og
gjelde tiltak hvor en eksisterende vei ma legges om som fglge av et utbyggingsformal. Et eksempel
pa det kan vaere en omlegging av den eksisterende delen av Sagveien for utbygging av boligfeltet
Sagstranda. @vrige tiltak er giennomgaende a regne som skoleveitiltak.

Fylkeskommunale tiltak, primaerkategori
TILTAKS OPPRINNELIG TILTAKSBESKRIVELSE

FORSLAG TILTAK
SYISH TR 4,3, 4.4 0og Kr@derveien, Haugerudsletta/Gang- og sykkelvei

4.5
AVIsSB TU 1.1 Refsalveien, Hukadal bru — Lampeveien/gang- og sykkelvei
VIS Fv 284 @st-Modumveien/Krysningspunkt mot Vikersund bru
VIISL « « « Fv 2884 @stmodumveien Tyrifjord hotell —
Idrettsveien
SYISF Fortau/gangvei langs FV 2840 Sysleveien, Snarumselva — Sysle Torg
SYISB Ny bussholdeplass ved Klgftefoss
GBISC Gang- og sykkelvei langs Heggenveien (sgndre del)
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Fylkeskommunale tiltak, sekundaerkategori

TILTAKS OPPRINNELIG ' TILTAKSBESKRIVELSE
FORSLAG TILTAK

SYISG Gang og sykkelvei langs Fv 2840 Sysleveien, Krgderveien - Sysle Torg
SYISH « « « « «  Snarumselva - Bgensveien
Avisc Avs 2 « « Fv 148 Vestre Sponevei, Strandgata - Steinroa
SYISC Flytte Morud bussholdeplass

ApisB Forbedret krysningspunkt over RV 35 ved Enger

VIISL TU3.2.1 Heggenveien, nordre del

Tiltak pa Jernbanenettet

TILTAKS OPPRINNELIG ' BESKRIVELSE
FORSLAG  TILTAK

VI'ISC Forbedret kryssing av jernbanen i Vikersund sentrum
VIISG TU54&5.6 | Sagveien, jernbaneundergang
IKU L Informere om og arbeide for flere togstopp i Modum og tilrettelegge

for sykkel pa tog

Kommunen samarbeider som kjent ogsd med BaneNor om trafikksikkerhetstiltak. Kommunalt bidrag
til statlige og fylkeskommunale prosjekter er dermed a anse som en del av denne
trafikksikkerhetsplanen.

VIIl. HOVEDINTENSJONER/OPPSUMMERING

Kommende trafikksikkerhetsplan foreslas ikke som en ren oppfglger/viderefgring av
Trafikksikkerhetsplan for Modum 2012-2020. Kommende trafikksikkerhetsplan er en ny generasjon
trafikksikkerhetsplan. Hovedgrunnen til det er den store gjennomfgringsgraden av tiltak i planen for
2012 - 2020. Ikke alt er gjennomfgrt. Men tiltak er avhengige av hverandre. En sammenhengende
gang- og sykkelvei mellom Sysle og Vikersund langs Fv 287 Krgderveien er lettest a fa til nar nytt
kryss i Vikersund Nord bygges. Her er det i gjeldende reguleringsplan planlagt mye gang- og
sykkelvei. Men gang- og sykkelvei langs Badeveien er bygget, som via Skinstadveien ogsa er en
sykkelrute mellom Sysle og Vikersund. Gang- og sykkelvei langs Jarenveien har ikke blitt bygget.
Dette skal vaere pa vei na, men prosjektet er komplisert. Fylkeskommunen har gjort et stort lgft med
bygging av gang- og sykkelvei mellom Vassbunn i Geithus og Skalstad i Amot. Modum kommune er
med det en av de fa av landets kommuner, muligens den eneste, med mangel pa noen hundre
meter, har et sammenhengende hovedsykkelveinett pa lite trafikkerte smaveier og
sammenhengende gang- og sykkelveier. Modum kommune er med det i en hgy divisjon, med god
dekning med gang- og sykkelveier. | denne planen dreies med det fokus mer over fra anlegg til bruk.

Kommunen og Fylkeskommunen har med det gjort store investeringer i gang- og sykkelveier,
antakelig det mest effektive kommunale tiltaket for gkt trafikksikkerhet. Men hvor mye brukes de, til
hva brukes de, hvem, og hva kan gjgres for a oppna gkt bruk. En annen faktor som spiller inn er
tematikken. Planen av 2012 — 2018 hadde hovedfokus pa gkt gange- og sykling i et trafikksikkerhet-
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og folkehelseperspektiv for alle. Denne planen har hovedfokus pa barns trafikksikkerhet og
folkehelse i form av trafikksikre skoleveier for gkt sykling, gange og kollektivtransport.

Skilting av gang- og sykkelveier bgr vaere et enkelt tiltak for 3 oppna gkt sykkelbruk og gange. Det
koster likevel sa vidt mye at det i tabellform er med i tabellen over investeringstiltak. Tiltaket ma
giennomfgres i samarbeid med Statens Vegvesen og Fylkeskommunen. Alle kategorier av gang- og
sykkelveier, og kommunens gjennomgaende hovedsykkelveinett planlegges skiltet planperioden.

Vedlagt fglger kart over de stgrste kommunale trafikksikkerhetstiltakene i perioden som planlegges
giennomfgrt fra 2023 og utover. Det er gang- og sykkelveier langs Jarenveien og @vregata i
Vikersund, Industriveien i Geithus og Flataveien i Amot, og turveier til nye Vikersund skole og @ya i
Vikersund.

Sykkelkart for Modum planlegges for kommunens kartportal pa nettet. Modums sykkelruter skal
framstilles som et temakart pa kommunens kartnettside ved ferdigstillelsen av den endelige

trafikksikkerhetsplan. Det er planen & bruke Alesund kommunes modell for framstillingen av dette.
Kartet vil da korrespondere med tilsvarende kart i Norsk Veidatabank NVBD.

VEDLEGG

5 stk. kart over st@rre infrastrukturtiltak
Sykkelstrategi for Modum

Sykling pa mindre steder, T@l-rapport:

https://www.modum.kommune.no/prosjekter-og-tiltak.492783.no.html
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